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Door Opening Trim Weather-Strip with New Insert 
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４－２．コーナー部での中空形状保持

　コーナーR45で，パッド無しでシール性を確保
する．

　コーナー部の製品組みつけ状態を図－５に示す．

図－５　コーナーでの組み付け状態

５．開発技術の概要

５－１．突合せ仕様への対応

　製品を縮ませながら組み付けるため，金属イン

サートにスプリング効果を持たすことで課題を解

決した．

開発インサート形状を図－６示す

　　　　　　図－６　開発インサート

５－２．ボディばらつき吸収範囲拡大への対応

　断面形状，ボディ形状に合わせた中立軸を設定

することで，コーナー部での中空形状保持をする．

今回，コーナーR45でシール性をパッド無しで確
保した．

　開発品の中立軸設定位置を図－７に示す．

５．おわりに

　今回紹介したドアオープニングW/Sは，ダイム
ラークライスラーの最高級車である，イントラピ

ッド，３００M，LHS，コンコルドに採用され
量産化した．今後は，この技術を他の車種にも広

める．

　最後に，本製品の開発，量産に際しご協力いた

だいたダイムラークライスラーの関係部署の方々

に厚く謝意を表します．




